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TRAFIKTEN SIKAYETCIiYiZ AMA DENizi KULLANMIYORUZ!

Tiirkiye’nin ilk trafik radyosu Radyo Trafik; istanbul’da sokaga ¢ikma kisitlamalariyla birlikte ¢ogu
zaman icinden ¢ikilamaz duruma gelen trafik yogunluguyla ilgili uzmanlarin goriislerine bagvurdu.
Ticaret Universitesi Ogretim Uyesi Prof. Dr. Mustafa llicali, istanbul Biiyiiksehir Belediyesi (iBB)
Meclis Uyesi ve Trafik Komisyonu Baskani Dr. Suat Sari ve Radyo Trafik Genel Yayin Yonetmeni
Cezayir Dogan istanbul’da son giinlerde yasanan trafik yogunlugu ve toplu tasima sorununun
¢oziimiine yonelik onerilerini siraladi. Ug ismin de ortak onerisi deniz ulasiminin hem toplu
tasimada hem de sehir i¢i trafiginde daha etkin kullanilmasi yoniinde oldu.

PROF. DR. ILICALI: “TOPLU TASIMADA DENiZE ONEM VERILMELI”

Radyo Trafik’ in sundugu “Trafikte Kiiclk Hata Yoktur” programinda toplu tasimada sosyal mesafe
kurallarinin, dzellikle is ¢ikis saatlerinde saglanamadiginin siklikla altini gizen Ticaret Universitesi
Ogretim Uyesi Prof. Dr. Mustafa Ilicali, deniz ulasiminda yeniden indirime gidilmesinin toplu ulasima
nefes aldiracagini belirtti. llicali; “iBB Temmuz ve Agustos aylarinda, deniz ulasiminin daha ¢ok tercih
edilmesi icin sehir hatlarini giin icerisinde (icretsiz hale getirdi. Sadece girisi sayabilmek icin 5 kurus
gibi clzi bir bedel alinlyordu. O zaman gordk ki, insanlar denizi tercih etmeye basladilar. Bunu ben
soylemiyorum, rakamlar soéyllyor. Ancak ne yazik ki uygulama Agustos sonrasinda uzatiimadi. Acilen
yeniden bdyle bir karar alinmali.” dedi. Deniz ulasimina dair rakamlari da paylasan Prof. Dr. llicali;
Agustos ayinda ginlik toplu tasima kullanan kisi sayisinin 3,5 milyon seviyelerine diismesine ragmen
(normalin yarisi) denizi kullanan kisi sayisinin neredeyse %10 artarak 250 bini astigini agikladi. 31
Agustos’ta bu indirimin sona ermesiyle, vapurlari kullanma oraninin yeniden disise gectigini belirten
Mustafa Ilicali, “Korona virls vaka sayilarinin en Ust seviyeye c¢iktigi Aralik ayinda toplu tasima
kullanan kisi sayisi yine 3,5 milyon civarindayken bu kisilerden sadece 80 bin kadari deniz ulasimini
kullanmis. Agustos ayina gore vapur kullanim oranindaki diisiis ylzde 30’dan fazla.” ifadelerini
kulland.

Diger ¢Oziim otobiis yollari

istanbul’da trafik yogunlugunun had safhaya cikmasiyla birlikte toplu tasimada da biiyiik sorunlar
yasandigini belirten Prof. Dr. Ilicali, “IBB agiklamalarina gére, tiim araglari yollara g¢ikariyor ama bu
yetersiz. Cunk{ araglar pik saatlerde ortalama 1 — 1,5 saat gibi slirelerde sefer gergeklestirebiliyor.
Trafigi en cok ceken bolgelere EDS yardimiyla sadece pik saatlerde toplu tasima araglarinin
kullanacag seritler ayirmak kisa vadede en hizli ¢6ziim. Bu vasitayla toplu tasima araclarinin sefer
sUresini yari yariya disilrirsek, bir araca ayni hatta 2 sefer imkani tanimis oluruz. Boylelikle elimizdeki
arag sayisini arttirmadan sefer sayisini iki katina ¢ikarabiliriz. Bu da bir aragtaki kisi sayisini yari yariya
disariar” dedi.

“Toplu tasimadan kagis trafigi de arttirdi”

Prof. Dr. llicali, pandemi doneminin basinda 150 bin kisi ile bir anket yaptiklarini ve anket sonuglarina
gore katilimcilarin yizde 10’luk kisminin toplu tasimaya giivenmediklerini dile getirdiklerini belirtti.
llicali; “imkani olanlar zaten toplu tasima kullanmayi birakti, bunun disinda bir de yeni arag alip toplu



tasimadan kacanlar oldu. Anketimizdeki sonuglara gore, istanbul’da, giinliik 350 binlik bir 6zel arac
trafigi girer oldu. Bu vahim bir durumdur. Bu agir yiki kaldirmasi icin mutlak suretle tiim
paydaslarinin en yiksek kapasitesi ile ¢alismasinin saglanmasi hem trafik agisindan, hem de toplu
tasima agisindan ¢ok 6nemli” dedi.

DR. SUAT SARI: “METRO KESIN ¢6ZUM DEGiL”

Radyo Trafik’ e 6zel agiklamalar yapan iBB Meclis Uyesi ve Trafik Komisyonu Baskani Dr. Suat Sari
herkesin su anda metro yapimina odaklanmis durumda oldugunu ama metronun da kesin ¢6ziim
olmayacagini belirtti. Metro ile birlikte otobuis yollari yapmak gerektigine de vurgu yapti. Bugiln
istanbul ulasim planinda 2030’da ki niifusuna ulasmis durumda oldugunu belirten Dr. Suat Sari; “Biz
gocl kiskirtirsak, gocl engellemezsek, kentlerin gelisimini engellemezsek bu sefer bu nifus 25-30
Milyonlara gelecek. Bu sefer yeniden Metro yapimi gibi kisir bir dongliye girecegiz. Metro yapinca
her sey sihirli bir sekilde ¢o6zilmeyecek. Metro yapimi ve kilometre maliyeti bildiginiz gibi 35 Milyon
Euro. Bu tlkenin milli gelirinin de altindan kaldirmayacak ¢ok pahali bir yatirim. Kentleri gelistirmek,
insanlarin da otomobil kullanimini caydirmaya yonelik politikalar olusturmak lazim. Kentlerin igine
tineller, kopriler ve otomobil kullanimini tesvik edici politikalardan vazge¢cmek lazim. Bunlari
yaparsak bir yere variriz. Bunlari yaparken de bunlari yonetecek olan trafik ulastirma, sehir plancilari
bunlari cok gelistirmek lazim.” ifadelerini kullandi.

Deniz ulagimi 1-2 yil iicretsiz olsun.

istanbul’da denizin ulasimdaki payinin yiizde 2-3 arasinda oldugunun altini ¢izen iBB Meclis Uyesi ve
Trafik Komisyonu Baskani Dr. Suat Sari; “Deniz ulasimini ylizde 10’a ulastirmak zorundayiz.
Subvansiyon yapip belki 1 belki 2 sene bunu bedava ya da ¢cok kiiglk lcretlerle, marjinal bir degere
getirmemiz lazim. Yani istanbul gibi bir kentte deniz ulasiminin yiizde 10’lara gelmesi gerekiyor.
Dolayisiyla koprilere, Avrasya tiineline, Marmaray’a olan bu yogunluklari azaltmak icin deniz yolunu
su anda yeteri kadar kullanamiyoruz. Mesela Avcilar’daki bir adam niye metrobus(, treni ya da
Marmaray’t tercih etsin. Oradan bir deniz tasimaciligiyla karsi yakaya gecebilir.” dedi. Ana
problemlerden birinin, kentin ulasim otoritesinin tek olmayisi olmasina da dikkat ¢eken Sari, “Bizim
kentlerimizin ulagim otoritesi hem valilik hem yerel yonetim oldugu igin kararlar hizli alinamiyor ve
uygulamaya sokulamiyor. Bu da karari geciktiriyor” ifadelerini kullandi.

CEZAYIR DOGAN: “KAZA VE ARIZA YAPAN ARAGLAR YOLDAN KISA SUREDE ALINMALI”

istanbul’daki kademeli mesai sistemi gelmesiyle sabah trafiginde azalma oldugunun altini ¢izen Radyo
Trafik Genel Yayin Y&netmeni Cezayir Dogan, “istanbul'da sabah saatlerinde pandemi sonrasi
uygulanan kademeli mesai ile birlikte trafikte nispi bir azalma oldu. Aksam ise durum tamamen
degisiyor ama sabah trafiginde bir azalma var. Trafik yogunluk saati de 8 sonrasina tasindi. Bu
sakinligi arac¢ arizasi ve kazalar sonrasi araglarin uzun siire yolda kalmasi bozuyor. 1 saat hatta ¢ok
daha uzun sire arizali bir arag yoldan alinamadiginda énce o bolgede ve sonra birgok glizergahta ve
ardindan neredeyse tiim sehirde trafigi hizla artiriyor. Bir an dnce kaza ya da ariza yapan araglarin en
kisa surede yoldan kaldirilmasi ile ilgili bir planlama yapilmali. Yolda belli noktalarda duran belediyeye
ait Ucretsiz gekicilerin sayisi artirilmali ya da 6zel galisanlar da bir sekilde bu sisteme dahil edilmeli”
ifadelerini kullandi. Dogan ayrica, 6zellikle aksam saatlerinde son gilinlerde ylizde 70 seviyelerinin



altina inmeyen trafik yogunlugunun eski haline donebilmesi i¢in sokaga ¢ikma kisitlamasinin saatinin
istanbul 6zelinde esnetilebilecegini de belirtti.

“Ucretli hatlarda esnek saat uygulamasina gegilebilir.”

istanbul’da zorunlu olan araglar disinda ¢ok az kullanilan gidis déniis toplamda 8 seritli bir yol olan
Kuzey Marmara Otoyolu ve Yavuz Sultan Selim Koprisi’nin, fiyat politikasi nedeniyle ¢ok tercih
edilmedigini soyleyen Radyo Trafik Genel Yayin Yonetmeni Cezayir Dogan; "Kuzey Marmara Otoyolu
ya da Avrasya Tineli'nde fiyatlarda indirime gidilirse ya da en azindan pik saatler disinda Ucretler
duslrulirse veya trafige gore esnek Ucretlendirme gibi bir planlama hayata gegcirilirse bu hatlarin
kullanimi artabilir. Kullanim artinca dogal olarak hem trafik yiki azalir hem de gecis garanti
rakamlarina daha kolay ulasilabilir" dedi.

“Ciddi bir koordinasyon eksikligi var.”

istanbul’daki trafik sorununun ¢éziimiinde ciddi bir koordinasyon eksikligi oldugunun belirten Dogan,
trafigin yogun oldugu saatlerde, iBB, Emniyet, AKOM, Karayollari gibi tiim paydaslarin bir araya gelip
ortak hareket edecekleri bir olusumun sart oldugunu soyledi. Dogan, trafigin yogun oldugu giin ve
saatlerde alinacak aksiyonlarin hizli olabilmesinin bu yapinin kurulmasina bagh oldugunu ifade etti.

“Ayni yakada deniz ulagim”

Deniz ulasiminin istanbul trafiginde olan payinin yiizde 15 seviyelerine ulasmasi gerektigini de
sdyleyen Radyo Trafik Genel Yayin Yonetmeni Cezayir Dogan; “Uc tarafimiz denizlerle cevrili ama biz
bunu kullanamiyoruz. Eger deniz ulasimina 6nem verilirse trafikte ciddi bir hareketlenme olacaktir.
Bakin rahatlama demiyorum, hareketlenme diyorum. Ciinkii istanbul’da 6zellikle ise gidis — isten
donis saatlerinde trafik sorununun tamamen ¢oziilmesini zaten beklemiyoruz. Ama bu saatlerde bir
metropolde durmadan 20-30 km/s gibi hizlarla ilerleyen bir trafik katlanilabilir bir trafiktir. Bunu
saglamanin bir ayagi da deniz ulasimidir. Ornegin, Avrupa yakasinda D100 ve TEM’e alternatif olarak
deniz hig kullanilmiyor. Ama tarihi yarimadadan kalkip, Avcilar — Beylikdiizu taraflarina gidecek, makul
Gcretli bir arabali vapur hattinin olmasi insanlari buraya yoneltebilir. Bu da TEM ve D100’deki yikii
azaltir. Ayni durum Anadolu yakasi icin de Kadikdy — Pendik hattinda olabilir.” dedi.
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