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“SARJ ISTASYONLARI ELEKTRIKLIi ARACLARA ENGEL OLMAYACAK”

ODD YKB Ali Bilaloglu, salginin otomotiv sektdriine etkisi ve otomotiv
diinyasinin gelecegini yorumladi. Radyo Trafik’te yayinlanan “Duayen”
programina bu hafta Otomotiv Distribiitorleri Dernegi (ODD) Yonetim Kurulu
Baskani ve Dogus Otomotiv Yonetim ve icra Kurulu Baskani Emir Ali Bilaloglu
katildi. Bilaloglu, salginin otomotiv sektoriine etkisi, elektrikli motorlarin
gelisimi, otonom siiriis ve sektoriin gelecegine dair agiklamalarda bulundu.

KURESEL SALGININ OTOMOTIiV DUNYASINA ETKiSi

Kiresel koronaviris salgininin otomotiv diinyasina etkisini yorumlayan ODD Yénetim Kurulu
Bagkani Ali Bilaloglu, salginin hem tiketici davraniglari hem de sanayi uretimi alaninda ciddi
etkileri oldugunu soyledi. Otomotiv sanayisinin global anlamda en kompleks lojistik zinciri
icinde yer aldigini belirten Bilaloglu, salginin Uretim alanindaki etkisini su s6zlerle anlatti:

“Otomotiv sanayisi belki su an tim sektérler arasindaki en global kompleks lojistik zinciri
icerisinde yer alan bir sanayi. Bunun anlami nedir? Bir (riinii siz A llkesinde lirettiginizde, o
iriine giren yari mamuller veya bazi bazi modiil yapilar en azindan 7-8 tane farkl llkeden,
jeografik farkl bélgelerden gelmekte. Mesela Almanya’da liretilen bir arabanin pargalarina
baktigimizda Asya’dan da gelen parcalar var, giiney Amerika’dan da gelen parcalar var,
kuzey Amerika’dan gelen pargalar var, hatta kuzey Afrika’dan bile parg¢alar dahil olabiliyor.
Bunun sonucunda ne oldu otomotiv sanayisinde? Pandemi sadece bir bélgede sonlandiginda
otomotiv lretimi pandemi 6ncesi gibi ¢alismasini yine saglayamadi. Ciinkii bir bélgede
pandemi sonlandi, diger bélgede basladi. O ylizden bir bélgede yan sanayi ag¢ildi ya da yan
mamul liretilmeye basladi ama bu sefer baska bir bélgede durdu. O ara¢ da montaj sirasinda
tek bir vidasi eksik dahi kalsa biliyorsunuz o araci bitirip miisteriye teslim edemiyorsunuz. Bu
kompleks yapi, lojistigin global anlamda biitiin diinya lzerinden otomotiv sanayisini
etkilendiginden... Clinkii bu her liretici icin gegerli. Sadece Almanya’yi érnek verdim, bizim
temsil ettigimiz markalarin ¢ogu orada (retim yaptigindan. Bu Fransa igin de gegerli, Cin igin
de gecerli, italya icin de gegerli, ABD icin de gegerli oldu. O yiizden otomotiv iiretimi gecen
sene bir tiirlii o normal frekansina geri dénemedi. Bu sene déner gibi yaparken bu sefer de
yari iletken mamullerde sikinti ¢ikti. Cip lretiminde sikinti ¢ikti. Onlarin su an lretime olan
etkisini yasamaya basladik. Clinkii yeterince ¢ip ya da iletken mamul bulunamiyor su an
piyasada. Bu da otomotiv sanayisinde elektronik parcalarin artisindan dolayi gitgide daha
6nem arz ediyor. O yiizden de bu sene iiretim agisindan baktigimizda yine eski frekansa bir
tirlii gelemedi otomotiv sanayisi.”

ODD Yonetim Kurulu Baskani Bilaloglu kiresel salginin tiiketici agisindan etkisini ise su
sozlerle anlatti:
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“Genelde sorulan soru; ‘Tiirkiye’de neden pazar birden bire béyle biiyiidii, 2019 senesine gére
2020 senesinde? Diinyanin biitiin diger lilkelerinde pazar daralirken...” En basit cevabi;
Tiirkiye biliyorsunuz 2018 - 2019 yilinda ciddi anlamda daraldi. 2019 yilinda hatta 500 bin
civarinda toplam pazarla kapattik. Tiirkiye’nin ‘ekonomik gergeklerine ve demografisine’
baktigimizda dogal pazari 850 - 900 bin arasindaki bir bantta oturmasi gerekir diye
diisiinliyoruz hep. Yani birazcik daha ekonomiksel bir ortama girerse bu 1.1 — 1.2 milyona da
tasiyabilir kendisini. Béyle baktiginizda 2018 - 2019 yilinda ciddi bir talep birikmesi yasandi ve
bu talep birikmesinin bir kismi 2020 yilinda arag¢ alimi ile sonugland.. Birinci faktér buydu.
Ikinci 6nemli faktér pandemi sebebiyle hepimiz hayatimizda hijyenin daha énemli bir noktaya
geldigini fark ettik. Bu da mobilitede bizleri egitti. Mobilite de toplu tasima yerine bireysel

tasimacihiga yéneltti halkimizi, tiiketicileri.”
ELEKTRIKLI MOTORLARIN GELiSiMI

Elektrik motorlu araglarin (retimi ve yayginlasmasina yonelik de bilgiler aktaran ODD
Yonetim Kurulu Baskani, Turkiye’deki otomobil kullanicilarinin sanildiginin aksine elektrikli
araclara ve yeni teknolojilere Avrupa basta olmak lzere diinyanin bircok diger bolgesine gore
daha acik oldugunu aktardi. Yapilan arastirmalar Gzerinden de Ornekler aktaran Bilaloglu,
elektrik sarj istasyonlari konusunda hazirlikli olmadigimizi belirtti ve s6zlerini séyle stirdtrdd;

“Ama diinyanin neresi hazirlikli diye sorabiliriz burada kendimize. Hatta belki birazcik
gecmise ve tarihe uzanirsak benzinli araba ¢iktiginda biliyorsunuz, ta ilk icat edildiginde, o
zamanlar benzinler daha eczanede satiliyordu. Yani benzin istasyonu diye bir sey yoktu. Yani
demek istedigim su sarj istasyonlari ile araglarin birbirine paralel birbirini tetikleyerek,
destekleyerek biiyiiyecegini 6ngérmek ¢ok da zor degil. Kimse sarj istasyonlarina yatirim
yapmaz belli ara¢c sayisi trafikte dolasmadan. Obiir taraftan da ‘Yeterli sarj istasyonu
olmadiginda yeterli ara¢ ¢ikar mi trafige?’ sorusu var. Ama elektrikli araclarda séyle bir
avantaj var benzinli araglara goére... Bugiin ashnda aracinizi siz kendi evinizde sarj
edebiliyorsunuz. Artik bugiin ¢cikan elektrikli arabalarin hemen hemen hepsi 220 - 230 W ile
sarj edilebilecek teknolojiye sahip. Bundan 3 - 4 yil énce bu béyle degildi. Sadece 320 W sarj
istasyonlarindan sarj olmasi gerekiyordu. Tabi aracin sarj siiresi uzuyor 220 - 230 W olunca
ama netice itibari ile siz aksam eve gelip de aracinizi sarja taktiginizda sabaha kadar %80’lik
doluluk oranina rahatlikla hemen hemen tiim (iriinlerde artik ulasabiliyorsunuz. O yiizden sarj
istasyonlari bence elektrikli ara¢lara engel olmayacak.”

ODD Yonetim Kurulu Baskani Bilaloglu, elektrikli araglarin gelismesi ve yayginlasmasi
konusunda kendisini tedirgin eden konunun ise itfaiye ve kurtarma ekiplerinin bu yeni
teknolojiye hazir olup olmadiklari konusu oldugunu belirtti. “icten yanmali motorlu araglarda
bir trafik kazasi oldugunda ve sofér veya aracg icerisindeki insanlar aracin iginde sikistiginda
kapilar agcilmadigi takdirde itfaiye veya kurtarma ekipleri a, b veya ¢ kolunu kesip tavani a¢ip
iceriden insanlari ¢ikarabiliyor.” diyen Bilaloglu, bunun yeni elektrikli araglarda bundan daha
zor olacagini soyleyerek soyle devam etti;
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“Clinkii arabanin icinden yiiksek gerilimli hatlar gegmekte. Allah muhafaza béyle bir kaza
sirasinda yanls yerden itfaiye miidahale ederse ve kabloyu keserse bu aracin infilak etmesine
bile sebep olabilir. Bunun hazirliklari, egitimleri ne kadar yapiliyor? Ac¢ik¢casi su ana kadar
yapildigi konusunda bize bir bilgi gelmedi.”

OTOMOTIV SEKTORUNUN GELECEGi VE OTONOM SURUS

Otomotiv diinyasinin gelisimi ve gelecegine dair de bilgiler aktaran ODD Yonetim Kurulu
Baskani Ali Bilaloglu, otonom siiris konusunda da goruslerini aktardi. Otonom siris
teknolojisinin dnlindeki 6nemli engelin hukuk ve etik ¢ergevesi oldugunu sdéyleyen Bilaloglu,
konu hakkindaki gorislerini su sozlerle aktardi;

“Su an ashnda otonom araglarin hayatimiza girmesindeki en biiyiik engellerden bir tanesi
bunun hukuksal ve etik g¢ergevesi diyebilirim. Teknoloji ¢iinkii artik o seviyeye geldi. Seri
tiretimine gececek kadar bu teknoloji gelisti. Gerek kamera sistemleri, gerek uydu sistemleri,
gerek sensor sistemleri... Tabi ki daha bunlarin tamamen kusursuz ve hatasiz ¢alismasi igin
belki 1 - 2 yila ihtiyaglari var ama bence taknolojik tarafi bu isin hukuksal ve etik tarafindan
daha hizli ¢éziilecek gibi geliyor. Bununla neyi kast ediyorum? Simdi tabi ki otonom arag olsa
dahi 6ngdriilemeyecek sorunlar ¢ikabilir insanin karsisina. Mesela bugiin araba ile siz yolda
giderken aniden éniiniize bir cisim ¢ikarsa? Araba olabilir, ¢cocuk firlayabilir, bir siirii durum
olabilir. Siz o an siiriicii olarak karar veriyorsunuz, ya fren yapiyorsunuz ya direksiyonu
kirtyorsunuz. Bu verdiginiz kararin sonucunda farkli hasarlar ortaya ¢ikabilir. Siz belki
kaldirrma ¢ikip baska bir insana c¢arpabilirsiniz, arabaya ¢arpabilirsiniz. Maddi manevi
zararlar ¢ikabilir. Bugiin onun sorumlulugu tamamen siiriiciide, baska hi¢ kimsede dedgil.
ileride bu sorumluluk kimde olacak? Arabayi iiretende mi? Bu otonom siiriis programini
yazanda mi? Arabanin sahibinde mi? Bu sorumluluk kimde olacak? Bunun kararini hem etik
hem hukuksal anlamda cevaplayabilmemiz gerekiyor. Bugiin aslinda tarif ettigim konunun
sorumlulugu diinyanin her yerinde aynidir. Siiriicii sorumludur. ileride bu konuda tiim diinya
tilkelerinin ortak bir noktaya gelebilmesi gerekecek ki yine arabalar, otomobiller otonom da
olsa diinyanin her yerinde kullanilabilsin. Bu biraz vakit alacak gibi geliyor bana.”



