UZMANLAR YORUMLUYOR: FREN PATLAR MI?

Surts Guvenligi Uzmani Mert intepe ve Fren Uzmani Alpay L6k, hafta sonu
meydana gelen kazalart Radyo Trafik'te yorumladi. Uzmanlar frenin
patlamayacagini, ihmal ylzinden tutmayacagini aktardi.

Toplamda 37 kisinin hayatini kaybettigi, onlarca kisinin yaralandigi, geride
biraktigimiz hafta sonu meydana gelen kazalar sonrasi yine ayni soru gindeme
geldi: “Fren patlar ya da bosalir mi?”

Kamuoyunda ve medyada siklikla ifade edilen bu kalip aslinda yaygin bir yanlis
kullanimdan baska bir sey degil. Bircok kaza haberinde kullanilan “Fren patladi!”
ya da “Fren bosaldi!” ifadesi hicbir sey ifade etmiyor. Aksine bu kullanim
kazalardaki gercek nedenler ve sorumlulari perdeliyor.

UZMANLAR RADYO TRAFIK'TE YORUMLADI

Suris Gavenligi Uzmani Mert intepe ve Fren ve Lastik Uzmani Alpay Lok, Radyo
Trafik yayininda hafta sonu meydana gelen kazalari yorumlarken “Fren patlar
mi?” sorusuna da yanit verdi.

Tarkiye'de 25 yildir yol guvenligi anlattigini ifade eden Surts Guvenligi Uzmani
Mert Intepe, agir vasita camiasinin muayene durumlari, araclarin bakim durumu,
surtculerin calisma sartlari, uykusuzluk durumlari, araclarin lastik durumlari, fren
durumlarn dahil olmak Uzere kazaya neden olabilecek pek c¢ok etken oldugunu
soyledi.

Araclarda fren patlamasi olarak bilinen durumun frenin fiziki olarak patlamasi
olmadigini sdyleyen intepe, “Fren patlamaz! Béyle bir durum yok. Ya bakimi
yapilmamistir, ya yluksek tonajdan kaynakli frenlerini isitmissindir, ya da bakim
sirasinda yan sanayi diye nitelendirilen kalitesiz malzeme kullanmissindir. Ya da
bakim sirasinda yanlis bir tahribat yapmissindir, bu nedenle fren tutmaz.”
ifadelerini kullandi.

“MERDIVEN ALTI YAPILAN iSLER KAZAYA SEBEP”

intepe, agir tonajli araclarin bir kisminda muayeneden gecebilmek icin yaptirilan
merdiven alti islemlerin kazaya davetiye cikardigini sdyledi.

inceledigi tim kazalarda insan davranis hatalari oldugunu belirten ve her kazanin
bir gérinir bir de kék sebebi oldugunu aktaran intepe; “Gdriiniir sebep, fren
tutmadi, yol kaygandi, kontrolli kaybettim vs. Ancak bir de asil olan kék sebep
var. Bunlar; taseronluk, sofér uykusuzlugu, soforin ekonomik durumu, aracin
bakimi, bakimda kullanilan malzemeler vs.dir. O kék sebebi bulursak ve
yollarimizdaki araclara bunu uygularsak bu kazalarin énine geceriz. 18 ton bir
otoblistin, 40 ton agirligindaki bir agir tonajli aracin fren mesafesini sofére
ogretmezsen, frene bastim durmadi der.” dedi.

“EN KOLAY MESLEK SOFORLUK SANILIYOR”

Tarkiye'de gercek bir strtci egitimi olmadigini belirten Stris Gavenligi Uzmani
Mert Intepe; “En kolay meslek sofériiikmdis gibi bir algi var tlkemizde. Liyakatin



en Ust seviyede olmasi gereken meslektir aslinda soférlik. Otoblis ve agir vasita
soférlerine neden yédnetmelikler uygulanmiyor? Geg¢cen sene de bir otobls
kazasinda 40 kisi 6ldd, yazik degil mi? Eger sen yoénetmelikleri uygulatmazsan,
tarld bahaneler bulmaya ve can kaybetmeye devam ederiz. Fren patlamasi, fren
tutmamasi gibi bir durum agir tonajli arag¢larda mdmkdn degildir. “ ifadelerini
kulland.

“TURKIYE’DE ACIiL DURUM EYLEM PLANI YOK”

Tarkiye'de acil durum eylem plani bulunmadigini séyleyen intepe, sdzlerine séyle
devam etti:

“Acil durum olan bélgeye ambulans nasil gider, itfaiye nasil gider bilmiyoruz.
Fermuar kurali nasil uygulanir bilmiyoruz. Yollarda babadan ogula gecen
yoéntemlerle arac kullaniyoruz. Sen olay yerinde 100 -200 metre geriye bir uyari
koyarsan komik olursun. 100 km hizla otobanda ilerleyen bir otobls saniyede 35
metre yol gider. Eger sen 100 metreye uyari koyarsan otoblis 3 saniyede oraya
gelir. Demek ki bunu 1 km geriye koyacaksin. Maalesef acil durum planinin,
trafik yolunda nasil olmasi gerektigini kolluk kuvvetleri dahil orada 100 metre
geriye uyari koyanlar bilmiyor anlami ¢ikiyor.”

“HIZ SINIRLARI DUSURULMELI”

Radyo Trafik yayinina katilarak hafta sonu meydana gelen kazalari yorumlayan
bir diger isim ise Fren ve Lastik Uzmani Alpay Lok oldu.

Alinmasi gereken ilk tedbirin otoyollardaki hiz sinirlarinin yeniden dusurulmesi
oldugunu soyleyen Lok, su bilgileri aktardi:

“Otoyollarda ozellikle agir tonajli araclarda genel bir hizlanma var. Aslinda
Tiurkiye'de otobls ve agir tonajli araclardaki hiz sinirlandiricilar iptal edilmis
durumda. Avrupa’da bu araclarin tamaminda fabrika c¢ikisi hiz limiti 100 km’dir.
Ancak Turkiye’de bu sinir ara¢ fabrikadan ciktiktan sonra sanayide iptal ediliyor.
Hiz siniri olmayinca otobdusler, kamyonlar ve diger agir tonajli araglar sol seridi,
orta seridi ¢cok rahat kullanabiliyor. Bu hiz sinirlari denetlenmeli ve kesinlikle bu
araclar sollama harici sag serit haricinde hareket etmemeli. Bu arac¢lar neden
sagdan gitmeli diye sorarsaniz. Ortalama 40 ton agirligi olan bir kamyonun
olusturdugu kinetik enerji ve durma mesafesi binek araclarin neredeyse 40 katina
cikiyor. Bu nedenle bu araclar sadece ve sadece sag seritten gitmeli. Basta
soyledigim gibi hiz siniri disdrdlmeli. 140 km olan sinir toleransla 154 km’ye
kadar cikiyor. Bunu denetleyecek bir elektronik sistem de olmayinca bu tur
kazalar maalesef devamli olarak can kayiplarina neden oluyor.”
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