iISTANBUL’UN RAYLI SiSTEM AGI DEPREME DAYANIKLI MI? SEFAKOY-TUYAP
HATTINDA SON DURUM NE? HIZRAY NE ASAMADA?

iBB Genel Sekreter Yardimcisi Dog. Dr. Pelin Alpkdkin, Radyo Trafik’te katildigi canli yayinda
istanbul’daki metrolarin depreme dayanikliligi i¢in “icinde yasadigimiz meskenlere gére daha
giivenli.” ifadelerini kullandi. Alpk6kin, 2023’te de Kamu Yatirim Programina alinmayan Sefakoy-
Beylikdiizii-Tiiyap metro hattina dair tiim projenin hazir oldugunu, tek gerekenin bir imza oldugunu
aktarirken iBB’nin Hizray projesinin de 1-2 ay icinde bakanliga onay igin sunulacagini séyledi.

IBB Genel Sekreter Yardimcisi Dog. Dr. Pelin Alpkokin, katildigi Radyo Trafik canli yayininda
istanbul’da aktif olarak galisan, yapimi devam eden ve yapilmasi planlanan metro hatlari ile ilgili
onemli aciklamalarda bulundu.

ISTANBUL’UN METROLARI DEPREME DAYANIKLI MI?

Kahramanmaras merkezli depremler sonrasi tiim vyapilarin dayanikhligi sorgulanir hale geldi.
Vatandaglarin yerin onlarca metre altina inerek yolculuk yapacaklari metro hatlari ile ilgili olasi
endiselerine iBB Genel Sekreter Yardimcisi Dog. Dr. Pelin Alpkdkin canli yayinda yanit verdi. Alpkékin,
deprem standartlarinin, yonetmeligin ve teknik sartnamelerin, 6nemine gore yapilari sinifladigini,
metrolarin da yiiksek dayanima sahip olmasi gereken kategoriye girdigini belirtti.

METROLAR iCINDE YASADIGIMIZ MESKENLERE GORE DAHA GUVENILIR OLARAK TASARLANIYOR

Metrolarin 2 bin 475 bin yilda gelebilecek bir depreme gore tasarlandigini aktaran Alpkdkin, su
bilgileri paylasti: Cok blylik yapilar yaptigimiz icin yeraltinda tim tiineller ve tiim istasyonlar icin 6zel
deprem risk raporlari olustururuz. Geoteknik olarak tamamiyla Universitelerle beraber calisiriz ve
genelde bircok metromuz, birkacg tanesi hari¢ 99 deprem yénetmeliginden sonra, degisiminden sonra
yapilmis metrolar. Dolayisiyla standartlari yliksek, yeni nesile gére yapilmis metrolar... Rayli sistemler
bizim iginde yasadigimiz meskenlere gére daha glivenilir olarak tasarlanip yapiliyor.1999 depremi
dncesi yapilan metrolara iliskin de bilgiler aktaran Alpkdékin; “Ornegin, istanbul'un ilk metrosu
dedigimiz M1 hatti. Yani Yenikapi'dan Kirazli ve Atatlirk Havalimani’na giden hattimiz... Bunun 90’li
yillarin basinda yapilmis olan viyadikleri, kbpri yapilari var. 2020 yilinda bunlarin nasil bir bakim
onarimi veya yeni deprem yonetmeligine gore gi¢lendirme c¢alismalari yapilmis mi diye hemen
calismaya basladigimizda higbir calismanin yapilmamis oldugunu gordik. Hizlica buraya cok giizel
giclendirme projeleri yaptik. Hat devam ederken, islerken tamamiyla yeniden, yeni deprem
yonetmeligine gore arti dinamik yikler altinda ¢ok uzun bir siire isletme altinda olan sistemin tabii ki
deprem olmasa dahi bakim onariminin yapilmasi gerekiyor. Biz bu projeleri gikarttik. Depremle ilgili
Diinya Bankasi’'nin iller Bankasi’'na agmis oldugu bir fona da bagvurduk. Yaklasik bir yildir bu fondan
herhangi bir onay alamadik. Ne yazik ki simdi biz tabii ki kendi 6z biitcemiz ile ya da IBB kaynaginin
bitcesiyle bu viyadikleri glglendirmek icin c¢alismalara baslayacagiz. Bunun ihale siirecini
baslatiyoruz.” dedi.

OLASI BiR DEPREMDE METROLAR LOJISTIK MERKEZLERI OLABILIR

2000'li yillarin basinda yapilmis olan diger metrolari da kontrol ettiklerini aktaran Dog. Dr. Pelin
Alpkdkin, metrolarin iginde yasadigimiz meskenlere gore daha giivenli oldugunun altini bir kez daha



cizerken, bir deprem durumunda metrolarin basta lojistik olmak (zere baska amaclarla da
kullanilabilecegini soyledi ve sozlerini sdyle sirdirdi: “Burada altini gene gizmek istedigim bir diger
konu, metro ve tlineller ve istasyon yapilari dedigim gibi diger yapilara gore yani iginde yasadigimiz
meskene gore biraz daha giivenli oldugu icin, birinci kategoride yer aldigi icin aslinda bir deprem
durumunda da cesitli lojistik merkez olarak, mesela sahra hastanesi olarak ve ilk etapta ¢ok hizlica
birkac saat icinde yapisal kontrolleri yapildiktan sonra acil saghk hizmeti, kurtarma ekiplerinin
lojistiginin de saglanacagl aslinda alternatif lojistik koridorlari olabilir. Dinyada da bu sekilde
kullaniliyor zaten. Dolayisiyla aslinda istanbul'a ne kadar gok rayl sistemi gétiiriirseniz istanbul'un bir
deprem sirasinda lojistik erisimini daha gii¢clendirmis oluyorsunuz.”

iISTANBUL’UN iKi AYRI LOGOLU METRO AGI

istanbul’da rayh sistem projeleri iki kurum tarafindan yapiliyor ve isletiliyor. Alisilagelmis “M” logolu
istanbul Biyiksehir Belediyesi tarafindan isletilen metro hatlari disinda “U” logolu Ulastirma ve
Altyapi Bakanliginin hizmete actigi metrolar da var. iBB Genel Sekreter Yardimcisi Dog. Dr. Pelin
Alpkokin, kentteki bu iki logolu metro “rekabetine” iliskin su aciklamalarda bulundu: “istanbul'un 16
milyon nifusu var ama Gebze'yi de kattiginizda, kayit disi nifusu da kattiginizda veya ginlik
istanbul'daki ticari veya iste sanayi aktiviteleri, turistik aktiviteleri de isin icine kattiginizda 19-20
milyonun yasadigl bir mega kentten bahsediyoruz ve su an bizim yaklasik 330 kilometrelik bir rayli
sistem agimiz var. Yeter mi? Katiyetle yetmez. Dolayisiyla istanbul'a yapilan her rayl sistem, tabii ki
dogru planlanan, zamaninda planlanan, tasarimlari dogru olan, glizergahi dogru olan her rayli sistem
istanbul icin bir degerdir, bir katkidir. Bir kere ben akademisyen olarak bunu sdylemek istiyorum.
ikincisi diinyada da boyledir. Bir kisim hatlar yerel yénetimler tarafindan yapilir, bir kisim hatlar
merkezi idareler tarafindan yapilir ve gecmiste de bu bdyleydi. Bundan sonra da boéyle olacak.
Ortaklasa yapilacak isler de vardir. Ayni zamanda birlikte ayni projenin yonetildigi isler de var. Clnki
bakin bundan bir sene 6ncesine kadar kilometresi 40.000.000 €, bir aracin da 1.000.000 € oldugu
hatlar su an gelinen ekonomik krizden dolayl bir metro araci 2.000.000 € bir tanesinden
bahsediyorum ve yaklasik kilometre maliyetleri 50.000.000 €’lara gelen isler bunlar.” istanbul’da
devam eden her metro projesinin kendi 6lceginde birer mega proje oldugunu séyleyen Dog. Dr. Pelin
Alpkokin, bu mega projelerin farkli yonetim ve finans yontemleri oldugunu aktarirken yanhs
yaklasimlar oldugunu da soyledi bu durumu su sézlerle agikladi: “Birincisi bu hatlar yapildiktan sonra
bu hatlarin paralari istanbul biiyiiksehir Belediyesinin merkezi idareden almis oldugu vergi gelirinden
kesiliyor ve bu kesinti ¢cok bilyiik bir kesinti. Yani ben bu hatti kendi biitgemde yaptigimda her ay
miiteahhidine 6deyecegim paranin kat ve kat fazlasi benim aylik vergi gelirimden iBB olarak kesiliyor.
Daha dogrusu IBB bu vergi gelirini ne icin aliyor? Bunu kamu gorevi olarak istanbullularin hizmeti igin
aliyor. Normalde giinliik, aylik bizim siirekli istanbullular i¢in yaptigimiz ¢6p toplama, ulagim vs. gibi
ihtiyaglar icin verilen vergiden metro projeleri igin ¢ok ylksek rakamlar kesiliyor ve bu rakamlarin bu
kadar yuksek kesilmesi 2019 Mayis ayinda yayinlanan yeni bir kanunla yapiliyor. Dolayisiyla birincisi,
yapim isleri yapilip bize devredilen hatlarda bizden ¢ok ciddi paralar bir metronun belki de 5 yilda
kendisini geri, yani 5 yilda hak edisde 6deyecegim bir metroyu ben bir yilda vergi gelirinden kesilerek
odiyorum. Simdi bu dogru bir yaklasim degil. Bu dogru bir sey degil. Clinkii metrolar az dnce de
soyledim, mega projelerdir ve sizin 6z kaynaktan aylik halk icin halkin ya da kamu i¢in yaptiginiz rutin
hizmetlerden farkh olarak finansal modellemesi gerekir ki biz de Oyle yapiyoruz. Bizim bdtin
metrolarimiz yurt disi kredileriyle, eurobondla, yesil bondla, kalkinma ve yatirim bankalariyla yapilan
uygun anlasmalarimizla ve uzun vadeli anlasmalarimizla biz kredileri alip metrolari yapiyoruz. Yoksa
6z kaynakla higbir yerel idare bu metrolari yénetemez. Birinci konu bu... ikinci konu da, bu hatlari



aldiktan sonra bu hatlarin lizerindeki araglari da biz temin ediyoruz. Dolayisiyla su an halihazirda
benim yeni ihale silrecini baslattim ve baslatacagim yaklasik 600 adet ara¢ alim isim var. Az 6nce size
bir sey soyledim; metro araglari bugiin 2.000.000 €'ya geldi, tanesi 1.500.000-2.000.000 arasinda ve
simdi de kilometresinin de 40.000.000 € oldugunu soyliyorum. Dolayisiyla bunlari Ust Uste
koydugunuzda burada doénen bitce, hacim, is ¢ok buyilk. Dolayisiyla ben olaya bu anlamda
bakiyorum. Yapilan her dogru hat istanbul icin bir degerdir. Ancak bunlarin bu sekilde parasinin
istanbul biiyiiksehir Belediyesinden kesilmesi ¢ok biiyiik bir hatadir. Bize devredilip, araglari siz alin
denmesi de dogru bir yaklasim degildir. ”

“i[STANBUL HALKI METROYU BEKLIYOR, iSTIYOR, BUNU KORUYOR VE SAHIPLENIYOR"

iBB Genel Sekreter Yardimcisi Dog. Dr. Pelin Alpkékin, iBB’nin Avrupa’nin en biiyiikk metro
isletmecilerinden biri oldugunu, Avrupa’ya gére ¢ok daha yeni nesil bir metro islettiklerini sdylerken
istanbullularin metroya yaklasimina iliskin de 6vgii dolu sézler sarf etti: “Avrupa'ya gittiginiz zaman
metrolarda ¢ok ciddi vandalizm gériirsiiniiz, belki fark etmissinizdir. istanbul halki bu anlamda o
kadar metrosuna sahip ve o kadar iyi ki, diger yerlere baktigimiz zaman. Yani istanbul halki rayl
sistemi, metroyu bekliyor ve cok istiyor ve bunu koruyor ve sahipleniyor. O yiizden de istanbul'a
yapilan her rayli sistem, her glizergahi planlamasi dogru rayli sistem bir degerdir.”

KAMU YATIRIM PROGRAMINA ALINMAYAN SEFAKOY-BEYLIKDUzZU-TUYAP METRO HATTI

iBB’nin gegen sene oldugu gibi bu sene de Sefakdy-Beylikdiizii-Tiiyap metro hatti projesi Kamu
Yatirim Programina alinmadi. iBB Genel Sekreter Yardimcisi Dog. Dr. Pelin Alpkékin, kentin dnemli bir
nlfus yiikiine denk gelen metro glizergahinin yatirim programina alinmamasi ve metro hattina iliskin
gelismeleri su sozlerle degerlendirdi: “Proje 2002 yilindan beri hep yapilmak istenilen, birtakim
tasarimlari yapilan bir is. 2019’da bunun tasarimlarini aldigimiz zaman, yani bizim dncelikle Ulastirma
Bakanligina bagli Altyapi Yatirnmlari Genel MudurlGgiinden teknik olarak bunun onayini almamiz
gerekiyor. Bizden onceki yonetim birtakim projelerle basvurmus, yalniz Altyapi Yatirimlari Genel
Mudurligi, bu projelerde iste bazi eksiklikler gormiis ve bunlari tamamlayin demis ve o sekilde
birakilmis. Projenin bir daha (zerine gidilmemis. Biz bu projeyi aldigimiz zaman 6ncelikle bir seyi
gordik. Cok ciddi kamulastirmalar var. Yani birtakim viyadiikler ile tasarlanmis ve istanbul'da
kamulastirma demek sadece maliyet degil siire de ayni zamanda. Clinkl bunlarin siiregleri ¢ok fazla
biliyorsunuz. Dolayisiyla birinci olarak biz projeyi biraz daha derine batirip kamulastirmadan ve
hizlica, daha glvenli bir sekilde imalatini saglamak igin tasarimlari yeniden revize ettik. Bazi
istasyonlarin hi¢ tasarimlari yoktu. Bazi istasyonlari yeniden sifirdan tasarladik. Glizergahta ¢ok giizel,
onemli revizyonlar yaptik. Su anda aslinda tasarimimiz, her seyimiz hazir ve biz bu sirec icerisinde
teknik onaylarimizi, CED raporumuzu, her seyimizi yeniledik. Bu proje i¢in Avrupa Yatirim Kalkinma
Bankasi'nda 2 sene dnce bir 6n anlagsma yaptik. Avrupa Yatirim Kalkinma Bankasi bunu yesil sehirler
projesinin, yesil sehirler konseptinde pilot proje olarak secti. Fizibilitemiz onaylandi. Her seyimiz
hazir. Yani bankadan paramiz hazir, projelerimiz hazr, teknik sartnamemiz hazir... ihaleye hemen
¢ikabiliriz. Tek ihtiyacimiz var; yurt disindan kredi kullanabilmemiz i¢in bu hattin Kamu Yatirim
Programina dahil edilmesi, yani bir imza... 2022’de basvurduk reddedildi, 2023 i¢in basvurduk
reddedildi, 2023 i¢in ikinci basvuruyu yaptik, bekliyoruz.”

iBB’NIN HIZRAY PROJESI 1-2 AY iCiINDE BAKANLIGA ONAY iCiN SUNULACAK




iBB Genel Sekreter Yardimcisi Dog. Dr. Pelin Alpkékin, Beylikdiizi’nden Sabiha Gékcen’e 53 dakikada
ulasimi mamkiin kilacak “Hizray” projesine iliskin de agiklamalarda bulundu. Alpkdkin, projede
gelinen nokta ve gelismeleri su sézlerle anlatti: “istanbul’da ortalama bizim metrolardaki hizimiz 30-
35 km/sa. Daha fazla hiz, daha fazla konfor bekleyen arag¢ kullanimina daha yatkin sosyo-ekonomik
profili araglarindan alip toplu tasimaya adapte edebilecek bir sistemimiz heniiz yok. Diinyada bugiin
gelinen noktada istanbul gibi, Paris gibi, Seul gibi, Tokyo gibi, Londra gibi énemli sehirlerde bu sekilde
ekspres metro hatlari var ve bu ekspres metro hatlari sehre hem ¢ok ciddi bir deger veriyor hem de
hizi cok fazla arttiriyor. Biz Hizray’i tasarlarken kentin dogu bati aksinda tasarladik ve yerlesimin en
yogun oldugu D100 ve TEM arasindaki koridorda tasarladik ve tam 74,5 kilometre ve 13 tane
istasyonu var. Yapilan similasyonlara gore 90’in biraz lzerinde ortalama hiz olacak. 140’a goére
tasarlaniyor, ortalama 90 km/sa ile gidecegiz. Bir baska deyisle 4. Levent’te ve istanbul Finans
Merkezi'nde calisan iki arkadas, birbirlerine 06gle yemeginde 1,5 saatlik arada yemege gidip
gelebilecekler. Kahvelerini icebilecekler. istanbul bunu ¢ok cok éncesinden hak ediyor.”

Projenin, fizibilitesinin tamamlanmis durumda oldugunu ve ihale edilebilecek diizeye geldigini
belirten Alpkokin; “Biz bunu 1-2 ay icerisinde de bakanliga onay icin sunacagiz. Glinde 1,5 milyon
2040 yilinda yolcu bekliyoruz. 50 kisur dakikada Sabiha Gokgen'den Beylikdiizii'ne ulasabilecegiz.”
bilgilerini verdi.



